ic Bayerischen Mo-
toren Werker sind be-
siegt. Die schwibi-
schen 500-PS-Kohor-
ten mit dem Sterne-Wappen ha-
ben sie {iberrannt. Doch halt.

Ein kleiner tapferer Her-
steller in Buchloe leistet erfolg-
reich Widerstand. Alpina pri-
sentiert endlich einen BMW, der
die 500-PS-Barriere knackt. B7
heiBt das starke Stiick, womit
Erinnerungen an den ersten Tur-
bo-Fiinfer von Alpina geweckt
werden, der Ende der siebziger
Jahre mit 300 PS Leistungs-
malfstibe setzte,

Der neue B7 ist weder cin
Fiinfer noch ein Turbo. Noch
nicht einmal, wie das Topmo-
dell 7601 aus dem Miinchner
Stammbhaus, ein Zwolfzylinder.

Die Alpina-Limousine ge-
hort vielmehr zur Siebener-Rei-
he und prisentiert unter ihrer
Haube den bekannten 4,4-Liter-
Achtzylindermotor. Im B7 ver-
fiigt er allerdings liber Auf-
ladung, was bei einem ohne
konventionelle Drosselklappe
arbeitenden Valvetronic-Motor

eine besondere technische Her-
ausforderung darstellt.

Fiir den Leistungsdruck
sorgt ein so genannter Radial-
verdichter, den man sich wie ei-
nen halbierten Turbolader vor-
stellen darf. Angetrieben wirder
allerdings nicht wie ein Turbo
von den ausstromenden Abga-
sen, sondern wie ein mechani-
scher Kompressor iiber einen
Riemen von der Kurbelwelle.
Ein Turbessor, sozusagen.

Der Trick bei der neuvartigen
Aufladung ist eine Drosselklap-
pe vor dem Lader, hier Lade-
luftregler genannt. Ist sie, bei
wenig Gas, kaum geoffnet, pro-
duziert der Verdichter keinen
Ladedruck.

Der Motor lduft als Sauger,
was im Teillastbetrieb beson-
ders giinstige Verbrauchswerte
moglich machen soll, denn der
Lader benétigt unter diesen
Umstinden kaum Antriebsleis-
tung. Das Offnen der Klappe
versorgt das Gebldse mit zusitz-
licher Luft, die bis zu einem
Uberdruck von 0,8 bar verdich-
tet wird und anschliefend durch

einen riesigen Ladeluftkiihler
stromt, der ihre Temperatur um
bis zu 70 Grad reduziert.

Das Ergebnis — die erste
Probefahrt bestdtigt es — fallt
hochst iiberzeugend aus. Der
Achtzylinder entwickelt eine
enorme Kraft, die iiber den ge-
samten Drehzahlbereich mitder
GleichmaBigkeit einer Turbine
zunimmt. Der Fahreindruck ist
nicht der eines aufgeladenen
Motors, sondern der eines Sau-
gers mit gewaltigem Hubraum.

Ein wohl abgestimmter V8-
Sound begleitet die Beschleuni-
gung, die Sechsstufen-Automa-
tik wechselt nahezu unmerklich
die Ginge. So vollzieht sich die
Demonstration der Kraft mit der
einer Luxus-Limousine ange-
messenen Antriebskultur, wozu
auch die ausgezeichnete Trak-
tion beitragt.

Selbst bei ausgeschalteter
Fahrwerksclektronik  entlockt
das iber die Hinterachse her-
fallende Drehmoment den An-
triebsradern nur einen kleinen
Kiekser. Dies ist nicht nur de-
ren lippiger Dimensionierung

zu verdanken, sondern auch der
ausgewogenen Achslastvertei-
lung (50:50). Denn der V8-Mo-
tor bietet gegeniiber dem BMW-
V12 einen Gewichtsvorteil von
rund 150 Kilogramm.

Zusammen mit dem wvon
Alpina neu abgestimmten Fahr-
werk ergibt das beste Voraus-
setzungen fiir ein spiclerisches
Handling. Dass der B7 knapp
zwei Tonnen wiegt, bleibt dem
Fahrer verborgen, so leichtfiiBig
lenkt sich die groBe Limousine,
so prizise und neutral sticht sie
um die Kurven. Und das Beste
daran: Der Federungskomfort
des Alpina befindet sich trotz
der extremen Bereifung noch
auf héchstem Niveau.

Rund 111 000 Euro soll der
B7 kosten, und wer jetzt Appe-
tit bekommt auf den stirksten
und sportlichsten Siebener, hat
noch ein bisschen Zeit zum
Sparen: Der Start der Produkti-
on ist erst fir Méarz ndchsten
Jahres geplant.

Text: Gotz Leyrer
Fotos: Reinhard Schmid

TECHNISCHE DATEN

Karosserie
LEISTUNGSDIAGRAMM Finfitzige Limousine, Lnge  Breite
el | || % Hohe 5029 x 1902 x 1477 mm,
368 kW (500 PS) Radstand 2990 mm.
| | Fahrwerk

Einzelradaufhangung mit Doppelquer-
lenkern, Federbeinen vom und hinten,
Stabilisator vorn und hinten, innen-
beliiftete Scheibenbremsen vorn und
hinten. ReifengroBe vorn 255/35 ZR 21,
hinten 295/30 ZR 21.

Kraftiibertragung
Hinterradantrieb, Sechsgangautomatik
Motor
Achtzylinder-V-Motor mit Radialver-
dichter und Ladeluftkiihler, Hubraum

4398 cm’, Leistung 368 kW (500 PS)
bei 5500/min, maximales Drehmoment
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Drehzahl in 1000/min -E— ! 700 Nm bei 4250/min.
Der von der Kurbelwelle Fahrleistungen (werksangaben)
angetriebene Radial- D._— 100 km/h SR unter 5,5 s
verdichter blast die Luft i ke ¥ e
durch einen riesigen Lade- Grundpreis
luftkiihler BMW Alpina B7  ca. Euro 111 000,—
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